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Banmanual for arrangorer av Enduro SM

ALLMANT:

A000:

AO001:

A002:

Syftet med denna manual &ar att dels underlatta arrangorens arbete i
vissa delar och att forsoka skapa sa lika forutsattningar som majligt
for alla forare.

Séledes ar det inget regelverk utan det ar SR som galler.

Samt att genom fortydliganden och tips hoppas vi kunna minska
skaderisken for forarna.

Denna manual avhandlar framst international typ av enduro.

Naturligtvis gar det bar att genomféra SM pa traditionellt vis efter
samverkan med SM Samordnaren.

Tidigt i planeringskede stka kontakt med markagare for att fa till
transportsrackor som i stérsta mojliga man gar i terrang pa stigar och
mindre grusvagar — Asfaltsvagar ma anvands for att knyta ihop
banan, men samhallen eller tatbebyggt omrade skall undvikas i det
langsta, da fartbegransningar oftast 6verskrids.

Vidare bor arrangoéren aven tanka pa att om forarna skall fa mojlighet
att reka/ga specialprov innan start sa bér dom inte vara for manga
eller langa.

Tank pa att alla transportstrackor och specialprov, skall tdla och
klara nederbérd innan och under tavling. Terrdng som regelbundet ar
fuktig eller bl6t bor undvikas, da denna oftast aven ar sank och skoér
vilket leder till djupa spar. Detta bér man tidigt kontrollera genom att
inspektera terrdngens beskaffenhet innan man pratar med
markéagare.
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A003:

A004:

A005:

A006:

A007:

A007,5

A008:

SVENSKA MOTORSPORTFORBUNDET

Terrang for specialprov bér EJ genomféras i ny obanad mjuk terrdng
(mossa, myr, sankmark) da det kan medféra att hala rotter kommer
fram. Vidare medfor det ofta djupa svarbemastrade spar som oftast
kraver att arrangoren far banda om eller ta bort del av provet.

SVEMO Course Inspektor huvuduppagift i det inledande skedet &ar att
med arrangoren kontrollera att man inte kommer anvanda orérd
skogsmark eller sankmark for specialprov, detta kan ske genom
kartunderlag som arrangoren tillhandahaller Course Inspektor. Om
arrangodren anmaler att viss sankmark kommer att behdva
ianspraktas, bor Course Inspektor tillsammans med arrangtren aka
ut for att titta pa dessa omraden och gora en bedémning.

Banan och proven skall vara fardiga, fér Course Inspektor att
kontrollera en forsta gang senast 2 veckor fore tavlingsstart. Detta
ger arrangoren tid att gora eventuella férandringar pa saker som
Course Inspektor identifierat.

Course Inspektor skall sedan tillsammans med arrangoren
kontrollera transportstrackor och specialprov senast 48 timmar fore
tavlingsstart.

Course Inspektor kontrollerar slutligen transportstrackor och
specialprov tavlingsdagen innan start. Aven har bor arrangéren ha
med personal, for eventuella sma justeringar.

Course Inspektor skall filma samtliga specialprov och dessa skall
publiceras pa Enduro-SM hemsida senast 36 timmar fore forsta start.

Tavlingsbanan (transportstrackor och specialprov) bor vara pilade
och bandade 36 tim fore start och absolut senast 24 tim fore start av
tavlingen.
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A009:

A010:

AO11:

A012:

A013:

Traningsomrade:

TOO1:

T002:

Course Inspektor skall kontrollera transportstrackor och prov (prov ar
prioriterade) fore forsta startande. Under tavlingen bor Course
Inspektor kontrollera proven i samarbete med banasvariga innan
forste forare varje varv framst med syftet att tidigt identifiera behov
av eventuella férandringar, om-bandning eller uppkomna faror.

Den totala kortiden som arrangdren bor forhalla sig till nar han lagger
upp banan med strackor och prov, skall vara minst 5 tim dock ej
overstiga 8 tim. (baserat pa A-tid)

Den totala tiden for alla specialprov/dag bér ej understiga 60 min, ej
heller dverstiga 90 min.

Arrangoren bor stréva efter att erbjuda de tavlande och
servicepersonal en banstrackning dar en och samma serviceplats
kan anvandas.

Extremprov kan utgtra ett av de tre proven pa ett varv. Detta kan
vara kortare an ett vanligt specialprov, dock ej kortare &n 2 min
(arrangoren kan da valja att multiplicera kortiden x 2) Skall regleras i
TR innan tavling.

Arrangoren bor erbjuda testbana, denna skall finnas tillgangligt fran
och med 24 tim fore tavlingsstart.

Testbanan bor ligga i narhet av paddock omradet.
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Specialprov:

S000:

S001:

S002:

S003:

S004:

Specialprov bor i normalfall ha en kértid enligt nedan. Extremeprov
minst 2 och max 5 min

Crossprov minst 4 och max 10 min

Enduroprov minst 7 och max 14 min

Generella bestammelser som arrangdren skall tianka pa vid
specialproven. Till att bérja med skall de vara ordentligt férbereda,
bada vad galler pinnar och plastband. Men &ven avkvistade om
proven gar i betackt terrang, till en héjd av minst 2,5 m.

Proven skall vara iordninggjorda (om mgjligt sladdade) storre l6sa
stenar skall vara avlagsnade. Ar provet pa grasgarde bor det vara

nyklippt.

Stenar som sitter fast och storre rotter, kan med fordel sprayas med
markfarg for att tydliggora dessa. Detta galler naturligtvis inte om
provet till huvuddel bestar av just sten och rotter.

Gamla djupa spar skall fyllas igen och stampas.

Specialprov bor vara pinnade och bandade i sin helhet om provet
sker i 6ppen terrang, innersvang skall alltid bandas.

Specialprov som gar i tackt terrang (skog) behover ej vara hel-
bandat, dock bandat s& att det inte rader nagra tveksamheter om
dess dragning, vidare skall det férhindra att forare kan gena dvs alltid
bandas i innerkurva dar det gar att gena.

Specialproven i betackt terrang skall ha flera partier med en bredd
pa minst 2 m, for att medge att upphinnande forare kan kora om pa
ett betryggande satt.
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S005: Special proven skall pinnas med rejala pinnar for att motverka att
forarna kan koéra ner dem medvetet och att de ej gar av vid minsta
kontakt.

-Pinnarna skall vara ordentligt nedkérda i marken detta for att tala
vinden samt forarnas paverkan.

-Pinnarna bor i innerkurva med fordel luta lite inat for att mojliggora
for forarna att kunna ga nara pinnen utan att kdra ner den

-Banden bor sitta pa en hojd av ca 70-80 cm. Nar avstandet mellan
pinnarna ar langre an 3m, behoéver plastbandet tvinnas ett par
ganger for att klara av kraftiga vindbyar.

-Infor en kurva ar det stor vinst att satta upp pinnarna tatt i
innerkurvan for att tydliggoéra innerkurvan om plastbandet akt ner

Ratt Fel

S006: Arrangoren skall tillhandahalla funktionarer till det antal att nedkorda
band omedelbart kan uppbringas pa nytt, vidare for att bevaka att
forarna inte genar.

S007: Arrangoren skall i sin planering av start och mal av specialprov
beakta tillgangligheten fér ambulans/sjuktransport fordon

S008: Startomradet skall medge att férarna kan ta av sig midjevaska mm
och da inte sta i vagen for andra forare. Om mojligt bor stativ for att
hanga av sig midjevaska mm. sattas upp mellan start och mal och da
sa att inte banan behdver korsas.
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S009: Startens markbeskaffenhet skall tala och klara av hela tavlingen
samtliga starter utan att begransa forarnas start, genom djupa faror.

S010: Banstrackning strax fore malgang skall dras sa att férarens hastighet
nedgar, detta for att mojliggora for malgangspersonal att kunna
utréna forarens startnummer, vidare for att forhindra djupa spar.

S011: Malgangsomradet skall vara val tilltaget med en bromszon om 30 m
for att inte tvinga foraren att behdva bromsa innan malgang.
Omradet efter malgang skall &ven medge att kunna ta emot sin
midjevaska utan att hindra andra forare.

S012: Avstandet i sida mellan start- och malgang far / bor ej 6verstiga 20
m, men medge utrymme for att kunna uppréatta ett funktionars talt
S013: Specialprov med besvarlig passage skall vara extra brett bandat,

vidare tillhandahalla ett alternativ spar, for att inte orsaka kobildning
vid den besvarliga passagen.
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S014:

S015:

S016:
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Specialprov far_ej dras pa ny okérd mark i betackt terrang, Skall
sadan mark anvandas skall arrangéren tillse att banan ar uppkord
och / eller sladdad sa att "farska” hala rotter mm. inte kommer fram
allt eftersom.

Specialprov far_ej dras pa mark som efterhand innebar att den ej gar
att passera ex. myr eller sankmark.

Specialprov far ske pa tidigare traningsspar men de skall da vara
sladdade och iordninggjorda sa att inga gamla djupa spar eller andra
farligheter finns.

-Partier som ar leriga och renderar djupa spar skall bandas extra
brett for att mojligora att samtliga férare kan passera igenom

-| tackt terrang skall trad kvistas intill stammen och till en héjd som
medger att en staende forare(>2,5m) ej besvaras av grenar i ansikte
eller forsdmrad sikt (skymmer sikt)

-Buskar och hogt gras skall klippas ner till marken i hela provets
bredd, for att inte délja stenar eller rotter.

- For specialprov som inte ar att betrakta som "sten” prov bor
foljande beaktas:

-Stenar (storre 20-50cm diameter) som bedéms komma fram
och ligga l6st, skall avlagsnas fore tavlingens genomférande.

-Stenar eller rétter som man ej kunnat avlagsna, kan med
fordel sprayas med en markféarg i syfte att tydliggora dessa
nar férarna gar proven.
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S017: Specialprov med langa rakstrackor med efterféljande kurva
skall ytterkurva dubbelbandas.

S018: Specialprov som innebaér att det i ytterkurvan finns foremal (storre
stenblock, trad eller metallkonstruktioner) som kan orsaka stor skada
pa forare, ar inte tillatna.
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S019:
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Specialprov i skidbacke eller dar provet gar pa skra, kraver extra
omrade i ytterkurvor for att férhindra att pinnar och band kérs ner
kontinuerligt.

S020:

S021:

Alberlash

Specialprov i backe skall redan da forarna gar provet vara forberett
for att omhanderta kraftig nederbord (regn) sa att forarna redan da
kan se vart ombandning sker.

Sakerhetszoner pa stallen dar risken ar stor for att en férare som
forlorar kontroll kan kéra pa publik
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FUNKTIONARENS UPPGIFT

FOO1:

FO02:

FO002:

FOO3:

FOO04:

Funktionéar bor/skall vara en person som ar insatt i den typ av
tavlingsverksamhet den handlar om. Personen skall vara minst 15 ar
gammal och vara val insatt i vad det innebar att vara funktionar.

Funktionar pa specialprov bor endast ingripa om en forare ar i fara,
eller utgor fara for annan férare eller kommer hindrar andra forare.
Naturligtvis sa far han varna forare for eventuell fara som kommit
fram under tiden tavlingen pagar tex. Ett jarnrér eller en sten som
kommer fram och utgér omedelbar fara — anmal snarast till
tavlingsledningen.

Funktionér skall beivra eventuella geningar, dar foraren uppenbart
tjanat pa att gena, genom att anteckna férarens startnummer, vart
forseelsen skedde vilken tid det skedde samt vilken funktionar som
sag forseelsen

Funktionaren skall vara férsedd med funktionarsvast, band, pinnar
samt slagga, dessutom penna och papper eller telefon for att kunna
skriva ner eventuella iakttagelser som tavlingsledningen behover
kanna till. Alternativt skriva i telefon da alla brukar ha en telefon pa
sig. Kan sedan ta en screenshot och skicka till TL

Funktionaren skall vara forsedd med nagon form av kommunikation
(mobiltelefon eller radio) for att snabbt kunna rapportera eventuella
problem.
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BANCHEF ANDRING AV SPECIALPROV

BOO1: Banchef kan i samrad med tavlingsledning behdva andra ett
specialprov (banda om), om det pa grund av oférutsedda
anledningar finns behov av detta. Ex. férare ej klarar en passage,
risk for stora skador hos férarna.

Detta far dock ej ske forran alla férare passerat och innan forsta
forare passerar pa nytt.

Andringen méaste meddelas férarna innan de ger sig ut pa provet.

Funktionar bor avdelas for att sta vid platsen och pekar ut den nya
dragningen.



